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. Accidents

Echouement des vraquierg-edra et Tawe dans le Détroit de Gibraltar (Espagne)

Dans la soirée du 10 octobre 2008, deux vraquiattaft pavillon libérien, I€&edra et leTawe ont été prig
dans une violente tempéte tandis qu'ils naviguadege dans le détroit de Gibraltar.

Le Fedra victime d’'une avarie de propulsion, s'est échoagtre
les falaises de la Pointe de I'Europe alors qudlitéau vent de la
cbte est du territoire britannique de Gibraltar,cet malgré des
tentatives de mouillage puis de remorquage. Cingmiones
d'équipage ont pu étre hélitreuillés par les gaicfites espagnols
avant que les déferlantes ne provoquent, dans fméaadu 11, la !

évacué sain et sauf grace a lintervention d'uneegde la
compagnieTitan Salvagepositionnée sur la falaise, déja sur si
pour le chantier de démantélement de I'épavalely Flamé.

Le Tawes'est quant & lui échoué a 6 km de 14, du cotétaiela
baie d'Algésiras prés de la pointe San Garcia @{@spa ou sa
structure a subi des dégats.

Les deux parties diedra échoué a la
Pointe de I'Europe (Source : ITOPF)

Les épaves se sont rapidement avérées fuyardes.dgBie les volumes de carburant étaient relativement
limités eta priori peu susceptibles d’entrainer une pollution maj¢86® tonnes d’'IFO 380 et 60 tonnes |de

gazole pour lé-edra; 200 tonnes d’IFO 180 et 90 tonnes de gazole [golawe les autorités espagnoles g
sollicité dés le 11 I'Agence européenne de sécmidtime (AESM) pour une mise a disposition duira
antipollution qu’elle affréte, IBahiaTres pour renforcer les moyens de la société deédeiedad Estatal d
Salvamento y Seguridad Maritima (SaSeMas’agissant en particulier du navire de servickra
CampoamorEn outre, ’AESM a fourni aux autorités espagsadles images satellites de la baie d’Alges
du 13 au 17 octobnéa son servic&leanSeaNét

Le 12 octobre, le systeme de télédétection de magiwdrocarbures équipant Bahia Tres(systeme OSO

11°

nt

ras

Miros®) confirmait ses possibilités de repérer les plages accumulations d'émulsion propices a Line

récupération mécanique dans un périmetre de 50€esnautour duFedra ainsi que des hydrocarburgs

manifestement plus Iégers jusqu’a 1.5 km de I'ép&vefin de journée, sous le commandement desitisq
espagnoles, IBahia Tresavait récupéré une quantité de produit émulsiaoméenant environ 7 frde fioul
intermédiaire, ceci dans les eaux territorialesagaples. L'autorité de Gibraltar ne permettait Pascés au
site d’échouement dbedra, ou se trouvaient pourtant alors les nappes les @baisses. Celle-ci préfére
solliciter I'assistance de 'AESM a partir du 13e Bahia Treséquipé de ses braécupérateursSweeping
Armg a opéré durant plusieurs jours ; a partir dula4gécupération s’est faite de plus en plus diffi@n
raison de I'émulsification du fioul, devenant trdsqueux, de la fragmentation des nappes, et geélsence
de nombreux débris (plastiques, bois...).
L'analyse parCleanSeaNetles images satellitaireE$A Envisgta souligné la difficulté d’interprétation d
ces derniéres du fait de la présence de nombrééfaets en baie d’Algésiras (liés au régime loe dents,

au trafic maritime, phénomenes de sub-surface). éiti dehors de la baie toutefois, elles ont peris

repérage d’un certain nombre de nappes, moyenoatetfois une vérification sur zone.
échappées des soutes endommagéé&®dria, tandis que |§aween aurait
d’hydrocarbures.

du contenu des soutes, menées a bien quelquesnssnagirés I'acciden
et I'enlevement de I'épave a démarré en décemb@B,2ihcluant le

au 10 septembre 2009

Source : Donjon Marine P - s
( I ) achevés a la fin de 'automne.

Succédant aux échouagesSierra Nava(Cf. LTML 2007-1) et duNew Flame respectivement en janvier pt

ao(t 2007, ces accidents sont venus rappelergjeeiélevé d’'accidents dans le secteur du Détro@ilealtar
-seconde voie maritime la plus fréquentée au moapes la Manche. A cet égard, la Commisg

Au final, il a été estimé que plus de 150 tonnek-@'380 se sont

_— remorquage de la partie arriére au port de Gibraltar démantelement,
Les restes de la structure &edra )5 |'évacuation progressive des éléments dedaepau printemps 2009.
Impliquant la sociét®onjon Marinedepuis mai 2009, les travaux se spnt

=

libéré une trentaine. LeBahia Tres a récupéré environ 50 tonnes

La sociétéTitan Salvagea été contractée pour les opérations de pompage

ion

! Le 12 ao(it 2007, le minéralidtew Flameentrait en collision avec le pétroli@orm Gertrudavant de sombrer par son

étrave par 30 m de fond (une partie des ponts demeau-dessus de la surface de I'eau).

2 Cf. LTML n°17 : service de mise en réseau d'imagaetellitaires accompagnées des résultats d'anatgsernant |
présence éventuelle d’hydrocarbures, d’artéfacssadtinfluence des vents, etc.

3 Cf. LTML 2006-4.

a
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Européenne a été informée du fait que « l'orgainisatle la lutte anti-pollution dans la baie d’Algés
pourrait figurer sur I'agenda de la prochaine réaréntre les autorités de I'Espagne et du Royaumddant
des représentants de Gibraltat) »

Fuite de brut en Mer du Nord a partir de la platefome Heather Alpha (Royaume-Uni)

Le 31 octobre 2008, une fuite au niveau du modeléraitement de brut de la plateforideather Alphaa
entrainé le déversement d’environ 2da pétrole brut en Mer du Nord, & 160 km au nareésbde I'archipe
écossais des Shetland, dans les eaux sous jwidti Royaume-Uni.

Le personnel de la plateforme a été évacué partiegdtiere d’Aberdeen, par mesure de précalgiaepté

I'opérateur (la compagniBetrofac) Si la cause de la fuite n'est pas précisée dassaurces d’'informatio
plateformes opérant en Mer du Nord depuis les anri@dIHeather Alphaa été mise en service en 1978).
son c6té, I'organisatio@il & Gas UK représentant les compagnies opérant en Mer dd, Moindiqué que

entre 2006 et 2008.

des investissements conséquents (3 milliards dev&ient été dédiés a la maintenance de ces itistata

une vingtaine de personnes restées a bord pouégep@ux mesures prévues dans le plan d'urgenge de

(enquéte technique en cours), lincident est survgnelques jours apres que le directeur général de
I'opérateur avait attiré I'attention de I'industnEétroliere britannique sur la vétusté d’un certaambre de|

De

Pollution littorale au fioul lourd : I'échouement du vraquier Morning Sun (Taiwan)

Le 10 novembre 2008, le porte-conteneurs panartgning Sun faisant route entre Singapour et la Co
du Sud, s’est échoué durant une tempéte a 300 sraltréittoral du comté de Taipei (cbte septentriernte
Taiwan). L'accident serait lié & une « erreur ofiérmelle », alors que le navire cherchait refuge.fait des
fissures engendrées dans la structure du navieepariie du contenu des soutes (490 tonnes deldiord et
66 tonnes de gazole) a commencé a se répandréatans

Une nappe de 3 kilométres de long sur 300 métrdarde s’est rapidement formée, poussée sur tedittle
la municipalité de Shihmen sous I'influence destsen

Deés le lendemain du naufrage, un poste de commastteanété activé sur site par le ministére taivsapai
charge de la protection de I'environnemdsPf), pour coordonner les moyens et personnelsERA’ de la
garde cotiere, de l'autorité du port de Keelung,l'dgence des péches du Conseil de I'agriculture,

cesser immédiatement tout risque de pollution,recduant a la récupération des hydrocarbures divetsy
I'allégement du contenu des soutes du porte-coatene

Sur I'eau, la priorité a été donnée a la protecties installations et sites sensibles identifiést(@e Shihmen
prises d’eau d’'une centrale nucléaire, ainsi qite géologique remarquable), assurée au moyearmlages
flottants et de produits absorbants. Les autodtésfait procéder a un suivi de la contaminatior’dau de

soutes du navire. A terre, les opérations de ramgasdu polluant ont mis a contribution la main dieed
locale, au total estimée a plus de 5 400 partitgpan début décembre. L'allégement des soutesiaitéde

estimé & plus de 100°%nmet, au bilan (le 4 décembre), la lutte s'est seldér la récupération de 200 de
polluant liquide et de 340 tonnes de déchets salide

Si les co(ts du nettoyage et du pompage de sontestéd couverts par I'assureur du navirePA entendait
produire le bilan des dépenses effectuées parivessds administrations impliquées dans la luttyrpen
demander ultérieurement le remboursement aupr@safuiétaire duMorning Sun A noter que I'’Agence de
péches du Conseil de I'’Agriculture a aussi entsepnie démarche pour la compensation des pertevdeus
subies par les pécheurs locaux. Dans ce conteatie, @gence a confié a I'Université de Taiwhiat{onal
Taiwan Ocean Universijyla réalisation d'une étude sur les impacts igfligaux divers compartiments

I'environnement (eau de mer, poissons, invertébigs...

mer en plusieurs sites, et a I'analyse d’échanmtlld’hydrocarbures prélevés dans les nappes etldans

rée

gouvernement du comté, et ceux des propriétaireMaining Sun Ces derniers ont été enjoints de fdire

21 novembre par une compagnie spécialisée japofsiseune durée de 18 jours). Le déversement 4 été

de

Pollutions en série au Vietnam

survenues au Vietnam.
Le 16 octobre, des pluies torrentielles ont en&d&ffondrement d’'un remblai, et la destructiomséguente

récupérés a l'aide d'absorbants.

4 http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubREP/ TEXT+CRE+20081120+ANN-
01+DOC+XML+V0//FR&query=QUESTION&detail=H-2008-0846

Le dernier trimestre 2008 a été marqué par uneessmn de pas moins de 5 pollutions, de causessdwge

de 2 cuves de stockage de kérosene situées damstrapdt d'une compagnie d’'aviation. Entre 600 et
2 000 nf de carburant se sont déversés, puis infiltrés temsols ou écoulés dans la baie de Da Nang. Le
reste du contenu des cuves (1 609 aété pompé, tandis qu’environ 26 du produit déversé auraient été
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Toujours en raison d’intempéries, un déversemeamtal’quantité non précisée de gazole s’est proeibl
novembre a la nouvelle raffineretrovietnande Dung Quat (Province de Quang Ngai), a partipéolier
Eagle Milwaukege suite a la rupture d'un flexible sous l'actions deagues durant des opérations |de
déchargement de gazole (avec a son bord une camg#es52 500 tonnes).
Le 26 novembre, ce sont 1 ule gazole qui se sont répandus dans le Delta dwidg au large du distrigt
de Can Gio (a proximité d’Ho Chi Minh Ville), suitela collision, pour une raison non précisée,eedrux
navires qui se croisaient, le pétroli@ia Dinh-SG-4193(chargé de 700 tonnes de gazole) et le citefnier
Imextrans 16(chargé de 1 800 tonnes d'huile végétale). L'éwtamd s’inscrit dans une série d’incidents
relativement fréquents dans un secteur a fortctrafiritime.
Le 27 novembre, une tempéte a causé I'’échouemeoado panamée@olden Staralors en approche d
port de Quy Non. Les 23 membres d'équipage onttuévacués sains et saufs avant le talonnemepigll
s’est ensuivi d’un incendie puis de la rupture duire. Les soutes, chargées d’environ 100 tonnd®dede
propulsion, ont laissé échapper une partie norrmé@iée de leur contenu dans les eaux littorales.

Enfin, le 15 décembre a vu la rupture d'un bactdekage d’une capacité de 1 008 en de 40 ans d'age, au
sein d’un dép6t pétrolier de Da Nartg182 Oil Depo}. Environ 150 mde gazole s’en sont déversés, dpnt
deux tiers ont été confinés sur le site ; les 80astants se sont écoulés dans les eaux de lddaia Nang.

[«

D

. Anciens accidents

Pollution du détroit de Kerch : recommandations duPNUE (Ukraine)

Le 19 novembre 2008, soit un an apres la pollwigvenue dans le détroit de Kerch (Ukraine et R)igsia
suite du naufrage d’un pétrolier et de trois vraguirusses au cours d’une violente tenpéeProgramme
des Nations Unies pour I'Environnemef®NUE) et laCommission Européenn€E) ont conjointement
publié un rapport listant un certain nombre d'awsigrioritaires a y mener dans le but d'en finalikee
nettoyage.

Ce document constitue la synthése d’'une expe#éalésée en été 2008 par le PNUE et la CE, a la déendu
gouvernement ukrainien, incluant une analyse deséhs écologiques potentiels et économiques, girgn
diagnostic quant a la capacité de réponse destéstakrainiennes en pareille situation.

Intitulé «Qil Spill in the Kerch Strait : Ukraine Post-DisastNeeds Assessmentses préconisations
concernent le renforcement de la politique de lettenatiére de planification d’'urgence, la commatién en
temps de crise, la gestion des déchets, et laaniseuvre de la réponse scientifique (évaluatidiindgact et

suivi environnemental).
Les points suivants y sont en particulier soulignés
- En dépit (i) d’analyses concluant a la relativenfaitile toxicité des hydrocarbures déversés, etéi
I'absence de signes visibles d'effets a long tesue les organismes littoraux et sublittoraux,| la
présence des épaves et de leur contenu continfardegeser un risque de contamination chronigue
de la flore et de la faune avoisinante ;

- La mise en évidence d'une importante pollutiondésile du littoral fait du nettoyage de la cbte une

considération prioritaire ;

- Limpact induit sur I'économie locale demeure sfgritif sur les 2 principales activités de la régio

affectée, que sont le tourisme et la péche ;

- les principaux axes en matiere d'optimisation derdgponse concernent I'amélioration de |la

coordination des institutions impliquées, passantlp développement d’'un plan d’urgence natignal
sur la base de modéles existants dans d’autresepagsimentés dans ce domaine.

Pour en savoir plus:
http://postconflict.unep.ch/publications/ukrainenpadf

5 Déversement estimé a 1 300 tonnes de fioul I@&ltonnes de lubrifiants, 25 tonnes de dieselmeaet 5,5 tonnes de
fioul domestiqueCf. LTML n°20).
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. Synthése des accidents survenus dans le monde 608

Volumes déversés

En 2008, leCedrea recensé 29 déversements accidentels, d'une mppliguant des volumes de pollua
supérieurs a 7-10 hrenviron et, d’autre part suffisamment renseignésr daire I'objet d’une exploitatio
statistique. Ces évenements ont été plus fréquentser et sur le littoral (environ 40 % dans chadarces
domaines) que dans les ports (figure 1).

Nombre de déversements par domaine Quantités déversées (tonnes) par domaine

6 303

= Mer B Mer
m Littoral p
@ Littoral
2723
O Port o Port
4392
Figure 1 Figure 2

La quantité totale d’hydrocarbures et de substamiegmereuses déversés dans les eaux marines er|

selon la méme approche de 2004 & 2007, annéesesquelles les totaux annuels déversés se situdaastur
ordre de grandeur moyen de 30 000 tonnes.

En revanche, le nombre d’événements de pollutieegantelles est similaire a celui enregistré ef726t
nettement supérieur & ceux notés au cours dessapaéséésce qui suggeére la plus faible ampleur moye
des déversements recensés en 2008, année ponetpékudions mineures.

A linstar des deux années précédentes, les plpsriants volumes déversés sont constatés en nserr ¢

s’éleve environ a 7 500 tonnes (fig.2). Il s'agitd’une estimation trés largement inférieure aesetibtenues

int

=

2008

nne

littoral, a raison respectivement de 59 % et 36 @vdlume total (fig. 2), tandis que les déversement

portuaires ont faiblement contribué a ce derniej5

Localisation des déversements

2 0l km

Echuile & Méqualewr |

Figure 3. Localisation des déversements accidentels d’hydrocarbures et de substances dangereuses (= 7 tonnes) survenus
en mer et sur le littoral en 2008 et recensés par le Cedre.

% Une trentaine en 2007 (Cf. LTML n°20) et envirorewingtaine par an de 2004 & 2006 (Cf. LTML 2004#yIL 2005-4
et LTML 2006-4).
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Causes des déversements

L'analyse de la distribution des pollutions pardgpde cause met en évidence la fréquence non egiglig
(# 17 %) d'incidents dont la cause n’gmts connue ou non préciséffigure 4), élément venant pondérer
'analyse qui suit, d'autant que ceux-ci ont cdnig a prés de la moitié (# 48 %) du volume de paliy

déversé au cours de 2008 (figure 5). Si la pludarices événements n'‘ont généré que des déversements

mineurs d’hydrocarbures (volumes compris entre 28Cen?)’, un incident survenu en février au nivelau
d’'une installation pétroliere en mer (au large ddriqgue de I'Ouest) a été suivi d’'un des rejets lglus
conséquents de I'année. La non disponibilité diimfations plus détaillées a ce sujet entrave pasémprent
I'analyse plus poussée de la cause d’'une des pailes pollutions de I'année (figure 5).

Nombre de déversements par type de cause Quantités déversées (tonnes) par type de cause

5 10 000 3576
2237
9 O Conditions méteo 1000 532 480 570
1 B Collision de navires de 100
\ cause non communiquée 100
1% O Dysfonctionnement
@ & 2, .
< .,;9 ¥

@ Usure / Fissure / Corrosion
Défectuosité 14

. 5 &
4 O Erreur humaine ¥ @F & B & &
. & & o AN \)5\ \@ S

@ Vandalisme / Sabotage Fe® EE \)ao‘\oé‘ «° < ~
[SYENEIN 5 S o &

O Inconnue / Non Précisée S SNE 0 & & &
5 ) §

3 6 & 4 5 N
Figure 4 Figure 5

Lesconditions météorologiquessont a l'origine de 30 % des évenements de calestifiée (et ceci a 66 %
via des échouements de navires). Comme observé en Pia@lication relativement fréquente des algas
climatiques dans la survenance des incidents daitraar une contribution marquée (# 30 %) de enidrs
au volume total déversé au cours de I'année (fi§luréa pollution probablement la plus importanézla des
tempétes est survenue en septembre, aux Etats4Jmggssant du cumul des nombreux incidents (pks d
2 000, dont aucun majeur) issus de la dévastatinatallations pétroliéres lors du passage dedgamlke
sur le littoral du Golfe du Mexique (Texas et Laarge principalement). Selon des rapports de polhst
recus par leNational Response Centate la garde cétiere américain®@SCQ, au moins 1900 ™
d’hydrocarbures (essentiellement du pétrole bratyeraient déversés dans les marais, bayous etlmiés
littorales jouxtant les zones d’installations péén@s littorales texanes et les sites de prododliolarge de la
Louisiane (source Oil Spill Intelligence Repoyt Concernant les échouements liés aux intempéoies,
retiendra ceux des vraquiefsedra et Tawe (en Territoire britannique de Gibraltar et en Epm
respectivement) en octobre, qui ont entrainé leerdéments de 150 et de 30 tonnes de fioul de fsiopy
dans les eaux littorales. En France, on citer@ledsement de plusieurs dizaines dedegazole dans le port
de Saint-Guénolé (Finistére) suite a une forte &mmui, au mois de mars, a causé I'arrachememted
vanne sur une ligne reliant les cuves de stockage au poste de ravitaillement.

Comme en 2006 et 2007, une part significative deésnéments est assignable a delisions de navires
(# 20 % ; figure 4), bien que leurausesau sens strict (ex : erreur de navigation, coongimétéorologiques,
défaillance techniquegtc) ne soient généralement pas connues -ou dividguélans nos sources
d’'informations. Avec une quantité cumulée de 53@n&s environ (dont plus de 90 % sont liés a 2
déversementy ces incidents n'ont cependant contribué qu’a eletivement faible part (# 7 %) du total
déversé (figure 5).

L’ usure, la fissure ou la corrosiondes structures ont causé 14 % des pollutions ewciEtles (figure 4)
contribuant & une faible part du volume total dégeen 2008 (8 % ; figure 5), ceci essentiellenvéatun
évenement survenu au mois de mars sur I'estuaite teire (déversement de fioul de soute a paftine
canalisation dans une raffineri€f. LTML n°21).

A l'origine d’environ 10 % des évenements, thsfonctionnementsont également contribué a une part peu

" Naufrage a quai, au port de Tarragone le 9 sepierdlun pétrolier chargé de 750 t. de fioul deteai de 260 t. de gazole
dont une partie a fui dans le milieu ; Surverse diockage lors du transfert de kéroséne entria$éallations pétrolieres de

Birzebbugia et de Wied Dalam (Malte, 14 ao(t).

8 Abordage le 23 juin du pétroli&ukran C(au mouillage au large de Mersin, Turquie) pazdegoEsra, générant la rupture
d'une citerne et le déversement en mer de 3DBersa cargaison d’essence ; Collision le 11 mare & pétrolietHeung
Yanget un navire de péche, entrainant la fuite der@d@e gazole au large de la Corée du SLfdl(TML n°21).
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élevée du volume cumulé (480 tonnes environ, s#tdu total).

En 2008, seuls 2 déversements assignables, selsnsmarces, au facteur humain ont été recensés,
respectivement dus a ueereur humaine® et & un acte deandalismé® (figure 4), causes qui n'ont contribyié
gu’a faible hauteur au volume total. Néanmoingriemier cas, suivi d’'un déversement de 100 torfigs ¢
5), rappelle la sous-estimation probable des esreumaines dans ce type d’analyse. En effet, ¢edfadont
la responsabilité n'est pas toujours communiquérietlucidée (objet d’une enquéte suite a l'inctileentre
potentiellement en compte dans les incidents iogémsés comme de cause « Inconnue / Non précisge|»,
liés aux « Collisions de navires de cause non comuuée »).

Produits déversés
Les produits les plus frequemment déversés en 2008 lesproduits blancs, avec une occurrence de 10
incidents (soit 35 % des évenements ; figure 6)teEmes de volumes cependant, ils ne représentent &6
de la quantité totale (# 704 tonnes ; figure 7)mejorité (# 70 %) attribuables a 2 collisions emtavire& qui
ont impliqué respectivement 30¢ aiessence 200 Hule gazole.

Nombre de déversements par type de produit impliqué Quantités déversées (tonnes) par type de produit

1 1
10 000 ~ 5920

871 704

9 O Fiouls intermédiaires / lourds 1000 —
O Produits blancs (gazole, .
essence, kéroséne) .

@ Pétrole brut 10 4+—

R ?
O Toluéne )

1 . T r T T
O Endosulfan & ° & & &
R S & & &
AS & o < (é‘b
& ‘o\'bQ Ni
&g\ © Q’(\o
S &
10 < € ¢
Figure 6 Figure 7

ordre de grandeur, avec 9 incidents (soit 31 %édesements ; figure 6) qui totalisent environ 121@4ota
déversé dans l'année (# 870 tonnes ; figure 7)fribaion dont plus de la moitié est imputable &
pollution par du fioul de soute a partir d’'une naéfie en France au mois de mat$. L TML n°21), a laquelle
s’ajoutent essentiellement 2 déversements de @us00 tonnes de fioul de propulsion a partir deireay
cargos.

Comme en 2006 et 2007, ce sont [@Edroles bruts qui dominent dans le bilan général, moins par la
frégquence de leur déversements (28 % des éveénenfagise 6) que par les quantités cumulées sumée
qui s’élevent a pres de 6 000 tonnes, soit emB®Ab6 du volume total (figure 7). Cette contributiécoule
en majorité de 2 pollutions issues de sites péfrglisurvenues respectivement en février (plus @603
tonnes a partir d'une bouée de chargenwfghore au large de I'Angola) et en septembre (destrustijon
d’installations littorales ebffshorepar l'ouragarike au Texas et en Louisiane ; Cf. plus haut). Orenelia
également 2 déversements évalués a plus de ia@spectivement survenus en janvier a partir giémolier
au niveau d’un terminal de Copenhague (Danerhiar&) en juillet & partir d’'une bouée de chargeneent
mer Single Point Moorinjjau large de Skikda (Algérig)
L'année a été marquée par une tres faible occugrehane faible ampleur des déversements impliqdesi
produits chimiques, au nombre de deux, de I'ordrdaddizaine de tonnes (figure 6). L'un a constiégméun
déversement de 13°nde toluéne sur le littoral de la baie de San P#Bklifornie, USA) & partir d’'une
using®, et l'autre a résulté du coulage de plusieurs dotstenant plus de 10°rde pesticides (en majorité de
I'endosulfan), lors du naufrage en juin d'un feayx Philippines (Cf. LTML n°22), produits solublgsi
auraient néanmoins été récupérés en quasi-toitéctobre 2008 (selon des déclarations des agorit
philippines relayées par voie de presse).

La contribution dediouls de grades IFO divers (intermédiaires a lourdspidan de I'année est du méEe
I

n

® Erreur opérationnelle provoquant I'échouementauiuune tempéte, du cartorning Sunsur la cote nord de Taiwan en
novembre.

10 Acte de vandalisme, en mai, sur la vanne d'urkagee d'une usind&keaction Productsise a Point Pinole (Richmond,
Californie, USA).

11 Dbysfonctionnement au niveau d’une conduite lorsldpotage de la cargaison Mlinerva Helen et déversement de 200
m® de brut environ.

12 Rupture d'un flexible prés de la bride de raccorelendurant le chargement du pétrofantelis; déversement de 280°m
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. Statistiques

Analyse des POLREP 2008
Depuis 2000, a la demande du Secrétariat Généré& dier, le Cedre établit une synthése annuelle des
rapports sur les pollutions (POLREPYes eaux sous juridiction francaise, qui lui soahsmis par les
Centres régionaux opérationnels de surveillanaeetauvetage (CROSS). La comparaison des résd#ats
2008 avec les données analogues antérieures (ZWIY-Permet de discerner certaines tendances s |le
derniéres années, bien que celles-ci integrentatlelment un biais lié aux variations interannuetlesla
pression d’observation (ex : nombre d’heures de péliodes et zones couvertes -éléments dont pests
pas leCedre.
L’'analyse des données 2008 montre que :
- le nombre des POLREPs confirmés est de 360, prdeHa moyenne constatée pour la période 2000-
2007 (a I'exclusion des pollutions majeures @&ika, duTricolor et duPrestige ;
- la facade méditerranéenne reste prédominante ehreaie rapports émis, puisque 68 % des POLREPs
2008 en émanent ;
- a l'instar des années précédentes, les hydrocaripuésalent au sein des pollutions, leur présetag ¢
confirmée dans 70 % de POLREPs. La deuxieme ca&gotable, en termes de fréquence, est cellg des
« produits inconnus » (18 % des cas) ;
- l'origine des rejets demeure, en 2008 encore, fiBgguemment non identifiée. Elle n'est établie que
pour 11 % des POLREPs considérés dans leur enseatlpeur 13 % des POLREPs « hydrocarbures
confirmés ».

‘ Localisation des POLREP confirmés pour I'année 2008 en France L!examen de Ia dlStI’IbutIOﬂ des POLREPS dinS
les eaux frangaises conforte le lien établi au £our
des années précédentes. Ceux-ci coincident javec
les principales voies de trafic maritime, sur |es
facades Manche (rails d'Ouessant et des Casguets
en particulier), Atlantique (axe Ouessant-Gap
Finisterre), et Méditerranée (axes Génges-
Barcelone, Génes-Valence, Génes-Détroit | de
Messine, Génes-Marseille, et Marseille-Corse)

o Comme lors des années passées, la période
+ estivqle est la plus abondant_e en rapports| de
ceire|] | pollution (dont le nombre culmine a plus de 40

par mois en ao(t et septembre), avec un|pic
Localisation des POLREPs confirmés pour 'année®®  hivernal en février (> 30 POLREPS).
France (Source : Cedre)

A partir des 169 POLREP (i) par hydrocarbures camés et (ii) pour lesquels figuraient des informas a la
fois sur la superficie et sur le code d’apparermaeur®, la superficie moyenne des nappes a été estimée a
11,4 km? (contre 5,3 kfren 2007) pour un volume des rejets observés ceraptie 10 et 46 fr(contre 5 &
26 nt en 2007).

Pour en savoir plus :
RapportCedreR.09.06.C « Analyse et exploitation des POLREP rag@edrepour I'année 2008 ».

. Politiqgue de lutte / préparation a l'intervention

AESM : nouvelle extension de la flotte antipollutio
L’Agence européenne de sécurité maritid&E=SM) a renforcé, en novembre 2008, la flotteopéenne de
navires antipollutionyia deux accords d’'une durée de 3 ans conclus respewnt avec les sociét&up
Servivii Petroliere(Roumanie) eDC Industrial (Belgique). Le premier concerne I'affretement pAESM
du navire de service de haute n@rion (capacité de 1334 ¥y basé au port roumain de Constanza et
couvrant la Mer Noire, et le second prévoit la niisdisposition des draguBsC Vlaanderen 300(2 744 )

13 La notification des POLREP se trouve dans le Mageord de Bonn de lutte contre la pollution (2P@0Chapitre 5 :
Recommandation Accord de Bonn 96/1 sur les moyertsadsmission dans le systeme de rapports spoliegions (POLREP)
destné a la notification des incidents de pollutio marine aux  Parties contractantes.  Voir
http://mww.bonnagreement.org/fr/html/counter-pédint manual/Chapitre05_POLREP.htm

14 Les nouveaux codes d’apparence couleur sont esriréigueur au® janvier 2004 au niveau de I'accord de Bonn.
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etInterballast-11l (1 886 i) opérant en Mer du Nord.

En décembre 2008, c'est la capacité de réponsa fdgadde Atlantique
entre Porto (Portugal) et Brest qui s’est vue rdéen avec
l'intégration (en remplacement delé de Bréhat du Ria de Vigo
navire supply d’une capacité de stockage de 1 522dmla société f
Remolcanosat basé a Vigo (Espagne). :

L'entrée en service opérationnel de ces navireaudiear dans le
courant du premier semestre 2009, avec leur éqeperan bras
récupérateurs, écrémeurs, en barrages flottantsnesystéemes de

télédétection. : - 2
Le supply Ria de Vigo armé pour

Pour en savoir plus (fiches techniques des naeiréguipements) : I'antipollution (Source : Cedre)
http://www.emsa.europa.eu/end185d014d014d001.html

Suéde : 3 nouveauxavires antipollution
La Garde Cétiere suédoisKustbevaknings'est récemment dotée (mai 2009) du premier dséree de 3
navires patrouilleurs multifonctions -dont celleld#e antipollution.
BaptiséKBV001 et issu des chantiers navals roumddasnen ce navire est équipé d'un mode de propuls
hybride (gazole/électricité) congu pour minimisarcbnsommation de carburant. Sa coque, de 81 mnde
pour 16 m de large (tirant d’eau de 5 m), est aaptla navigation en eaux glacées (class€lass 1A La

ion

livraison des 2 autres unités est prévue pour dérer@009 et mai 2010, respectivement. A noter gue |

dernier sster-shipde la série, I&BV003sera en outre équipé pour la lutte contre lesipolis chimiques.

Pour en savoir plus :
http://www.kustbevakningen.se/kbvtemplates/Page2idg286

Pollutions par produits chimigues : RésealMAR-ICE

Le transport maritime de produits chimiques -erc\oa en conteneurs- s'accroit d’année en annémédee
que les risques environnementaux et sanitairestindo cas de déversement accidentel de substaace®s
et potentiellement dangereuses (SNPDHNS pour Hazardous and noxious substances). Dans ce contexte
I’Agence européenne pour la sécurité maritime (AESMst dotée d’'un plan d’action concernant les BN
(adopté en juin 2007), suivi d'un accord tripartgi@&omméVIAR-ICE:. Conclu en octobre 2008, ce dern

P
er

permet a ’AESM de répondre a plusieurs actionsateplarvia la mise en place d’un réseau ayant vocation :

- a recenser les informations sur les SNPD, pranede l'industrie chimique européenne qui

transmet en s'appuyant sur le rés&@h — initialement mis en place pour fournir dansdemce des données

sur les produits en cas d’accident lors d’un transigrrestre ;

les

- a fédérer, en cas de déversement, I'expertisgodible et a optimiser I'assistance opérationnelle

aux états cétiers membres de I'Union européenrdediAssociation européenne de libre échange (AELE

Concretement, le résedlar-ICE permet a un état concerné par un déversementodi@its chimiques dans

les eaux marines relevant de sa juridiction d’oibtgrar I'intermédiaire du « premier point de cartta que
constitue leCedre, des informations en provenance de l'industrienitpie européenne relatives au prog
concerné et aux précautions a prendre lors deefirention, ainsi que des conseils sur les méthdddstte
contre la pollution.

L'accord conclu entre 'AESM, le Cefic et l6edre porte sur une période initiale de 3 ans et préwoé
évaluation annuelle de I'activité, afin de pernetties adaptations en fonction des résultats olséexé:
procédures d’accés au réseau, efficacité en mat&réponse aux attentes des états demandeurs).

Pour en savoir plus :
https://extranet.emsa.europa.eu/index.php?optian=docmané&task=cat_view&gid=191&Itemid=150

Finlande : création d'un centre de secours a I'avdune contaminée
Le Ministéere finlandais de 'Environnement a inatggen 2008 une unité mobile de soins a l'avifaunélige,
répondant a un objectif d’amélioration de la caaaiationale de réponse en cas de pollution
hydrocarbures, laquelle inclut le secours a ladawmazoutée.

uit

par

Premiére en son genre, cette structure basée ad¢gulfe de Finlande) a été congue conjointemantle)

!% Signéau siege de 'AESM, a Lisbonne, par le Président dCedre le Directeur exécutif du programme « éne

rgie,

matiéres dangereuses et logistique » du Conseipéamde I'industrie chimique (Cefic) et par le Dieer exécutif de

'AESM.

LTML 2008-4 / 3319 Cedre / IC-VG Septembre 2009



10

Finnish Environment Institufd’ Eastern Uusimaa Rescue Servi€E&JRS centre régional de secours) et la
branche finnoise dWWF (World Wildlife Fund. Il s’agit d’'une unité mobile conditionnée en 8ntainerg
adaptés au transport par voie routiere ou maritiebejont la capacité de traitement annoncée est50e
oiseaux par jour. Ces containers contiennent unuteodestiné a la réception et au premier examen des
spécimens (évaluation de I'état général, tri/higresation en fonction des chances de survie), ex deitres
modules respectivement destinés au lavage et cwagecdes oiseaux. D’'autres éléments complétent ce
dispositif rapidement mobilisable, dont la maintece et I'expédition sont placées sous la respoligabe
'EURS. Ce type d'unité spécifique est voulu comoree solution a I'improvisation logistique qui préw
généralement dans un contexte de crise, en mat®s®oins a l'avifaune (utilisation de batimentsfaleune,
non nécessairement adaptés a la problématique).

=)

Pour en savoir plus :
http://www.environment.fi/default.asp?contentid=2%8&lan=en

. Outils opérationnels

Aide a l'intervention : outil cartographique SpillView

La compagnie canadien@ogéni Technologieommercialise un logiciel cartographique destimécieillir et
gérer l'information issue d’'observations de ter(@x: nature et distribution du polluant, ressesra risque
chemins d'accés potentiels, fréquentation des .sifedans un contexte de réponse a un déversement
accidentel d’hydrocarbures.

Ce produit, baptis&pillView a été développé en

% Observation01 - Farseek Map St

collaboration avec la division Intervention| = ¢ = e p—

. PN . 3| ¢ &G P B [Y) o) 2 AT~ =
Environnementale de la Garde coétiere canadien .
(CCQG).

Il s’agit d'un module venant s’adosser au logicie o
Farseek Map Studjopréalablement développé parfs——
cette compagnie et congu pour capturer directemg|*
une information donnée sur une carte électronique
Dans un contexte opérationnel, I'intérét annoncé q—--
cet outil repose dans sa capacité a génér
rapidement des cartes thématiques représentd
I'état global de la situation. A titre d'exemple, 5 ;
d’'autres modules -correspondant a dautre———

applications- font déja l'objet d'une utilisation| ' & |e—e—a : |
réguliére par 1aCCG (ex: le modulelCEQgs |locsemewe: Swme | soomes o
permettant de générer des cartes de distributien de Apergu de linterface du modupillview

N . % source : www.cogeni.com
glaces en mer a partir de survols aériens). ( 9 )

Dans le cadre du modu&pillView des fonctionnalités avancées ont également &@ajipées, notamment
la modélisation de la trajectoire des hydrocarbuigsr transfert de données saisies dpiiView vers un
serveur de modélisation (Institut canadien Mautiamontagne). Le cas échéant, il serait possibleodgler
le module a d’autres modéles de modélisation ogfrapbique selon les clients.

Pour en savoir plus :
WwWw.cogeni.com

. Récupération

SystémeSFRS (Windsor Technologies/ Slickbar) pour les structures sous-marines fuyardes

La société américain@/indsor Innovationsen collaboration avec la firme de matériel artigion Slickbar,
a concu et développé un systtme de confinemente etédupération des hydrocarbures émis a partir
d'installations sous-marines fuyardes, en partiuli’'oléoducs et d’épaves vieillissantes. Ce disifos
baptiséSFRSpourSubmerged Fluid Recovery Systemdécline en 2 versions.
Le SFRS Pipelineest une sorte de manchon composé de plusieurssprégides articulées, qui se fixe
directement sur le pipeline, au niveau de la faitieaiter, en enserrant celui-ci selon son axeitodmal et
sur 70 % de sa circonférence. L'installation dupdstif est opérée a partir un navire, et peut ftre
éventuellement complétée d'un ancrage sur le foadconception dBFRS Pipelinggermet la collecte par
gravité des remontées hydrocarbures, issus dumepell percolant au travers des sédiments (casrtuites
partiellement enfouies). Le systéeme comporte égattran dispositif de séparation qui, en minimiskent
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contenu en eau des fluides récupérés, permet ditgeti les capacités de stockage et de réduireits tiés
au traitement des déchets liquides.

Le SFRS Domest la version du systéme développée pour la étatipn a partir d’épaves ; il s’agit d'une
structure en forme d’entonnoir déployée a la valticle la fuite a partir d’'un navire.
Dans chacune des 2 versions,
les hydrocarbures sont
canalisés vers un stockage
situé sous la surface de leat
(éventuellement fixé a la =
bouée marquant
'emplacement du dispositif)
affranchissant le systéme de|
conditions météo océaniques
lites a [linterface (vents, 4 an
vagues...), en attente de leurvue duSFRS Pipelinglans les bassins de  Schéma d$FRS Domé&Source :
pompage vers un navire dotél'Ohmsett (Source : Windsor Innovations) Windsor Innovations)

de la capacitéd hoc

Le systemeSFRS Pipeline été testé en octobre 2008 dans les bassinsiragpésiux de Dhmsett(de 'US
Minerals Management ServiceNew Jersey, Etats-Unis), évaluations a [lissuesqdelles la perte
d’hydrocarbures a été estimée a 5 % environ, amechonne sélectivité puisque le volume d’eau dess |
fluides récupérés était inférieure a 3 %. Ce systéamble d'ores et déja éveiller un intérét autsHtis
dans le domaine de la prévention de pollutions §maves potentiellement polluantes (exemples : ,celle
devenue un mémorial, deJSS Arizonaqui repose dans le port de Pearl Harbor depusqpee70 ans, ou
encore duacob Luckenbagltoulé par 50 m de fond a 17 milles au large deF3ancisco).

Pour en savoir plus:
http://www.windsorinnovations.com/Technology.htm

Lamor LFF-100 : test de récupération de produits visqueux pourds navires antipollution suédois |
» ] = | Les nouveaux navires antipollution de la gardeécétsuédoise
€ Geey bl WM r\ seront équipés de moyens de récupération de |type
Lo TR Lamor LFF 100(Free Floating Skimmérdont I'efficacité a été
récemment évaluée par la Garde Coétiere suédoise
(Kustbevakning
Le LFF 100 est un modéle congu pour la haute mer, télé-opéré
via un ombilic (monté sur touret) hébergeant les afdda
hydrauligues et les lignes de refoulement, et éguge
propulseurs permettant son positionnement dansdppes, le
tout étant opérationnel en atmosphere explosibleEes).
La récupération repose sur 2 tapis convoyeurs ssbsooléophiles en V, congus pour opérer dansauge
gamme de viscosité.
Les hydrocarbures récupérés sont pompés au moyer gompe de transfdramor GTA 115(de type a vig
sans fin). Au cours des tests, réalisés sur dessficompris dans une large gamme de viscosité,islepu
IFO 40 a un IFO 380, allant jusqu’a un bitume dessé V3000, le débit du récupérateur a atteintli sur
les IFO 40, et 103 ¥h sur le bitume -performance autorisée grace apoditif d'injection annulaire al
niveau de l'aspiration. Il semblerait que ce matééquipe les 3 versions des navires suédois a {€hi
article p.9).
Notons par ailleurs que I'adjonction de I'ombilie délé-commande certifié ATEX (en environnement| de
Zone 1 : atmosphére explosive susceptible de seefoen service normal) a manifestement séduit Baut
sociétés spécialisées dans I'antipollution, tefemrge (sous contrat aveleetrobrag au Brésil, qui s’en est
doté pour opérer un autre modele de récupérateupr, a seuil, |l WS 800 T Offshore

Leﬂréup
(Source : Lamor)

Pour en savoir plus :
www.lamor.com
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. Lutte en eaux cotiéres

Barge antipollution pré équipéelamor L C7500 Bow Collector

Le constructeur finlandaisamor commercialise une gamme de barge
spécialisées, dont le modelanding Craft LC7500est maintenant
proposé en version pré équipée pour la récupérdli@r500 Bow f
Collectop.

Cette derniére est équipé du récupérateur de daauper BC-2/270G
bandes convoyeuses a brosses oléophiles, munagdecbncentrateur
associé a un groupe de pompage comprenant une p&pae
LPP6C75 et d’'un systeme d’ensachage des hydrocarburapésts.
La barge échouableC7500 comporte une coque en aluminium d :
7,5 métres de Iopg, a faible titrant ’d’eau (0,40 eb)présente un pont Le Landing Craft LC7500 en version
ouvert avec acces par la poupe. L'embarcation est par un moteur pré-équipée LC7500 Bow Collector
hors-bordMercuryde 175 chevaux. (Source : Lamor)

Pour en savoir pluswww.lamor.com

. Recherche et développement

Absorption et nanofibres : quelles perspectives ?

Technology ont récemment développé un matériau hydrophafestitué d’'un réseau de nanofibres d’oxy
de potassium et de manganése ; se présentant@ones fle feuille rappelant la texture du papieruieeil
présenterait un fort potentiel d’absorption visig-des hydrocarbures déversés dans le milieu ampgatDes|
expériences a micro échelle font ainsi état d’umeacité d’absorption des hydrocarbures par ce raatée
20 fois son poids. Par ailleurs, sa stabilité awutbs températures permettrait la récupération
hydrocarbures absorbés par chauffage, et en peamédtréutilisation.

Depuis leur publication en 2008 dans la revue $ifigme Nature Nanotechnologyes avancées de ce pro

courte échéance) ont été abondamment relayéeslalanesse. Ceci étant, dans un tel contexte d’'@es]
techniques reposant sur I'application de nano @aes dans I'environnement, des scientifiques deigptés
et de nationalités diverses (Etats-Unis, pays Eagpnp et Japon) entendent mettre en ceuweeune

standardisées visant a tester les impacts et ati@na potentiels de ces particules avec I'enviesnent et Ig
santé humaine, jusqu’a présent méconnus.

Pour en savoir plus :
http://web.mit.edu/newsoffice/2008/oil-paper-053th
http://pubs.acs.org/cen/news/86/i37/8637notwl.html

Des chercheurs dDepartment of Materials Science and EngineerthgMIT (Massachusetts Institute of

(encore éloigné d'un stade quelconque de produétigrande échelle, atfortiori d’'une commercialisation a

collaboration internationale International Alliance for NanoEHS Harmonizatipndes procédures

de

des

En I'absence de tests réalisés ou suivis par &iiCédre ne peut garantir les qualités et perfornesnde
moyens de lutte mentionnées dand.¢datre Technique qui n'‘engagent que les personnes a la sourg
l'information (sociétés, journalistes, auteurs diales et rapports, etc).

La mention par le Cedre d'une société, d'un prodoit d'un matériel de lutte n'a pas valeur
recommandation et n‘'engage pas la responsabilit€edre.

Les articles contenus dans la rubrique « Accidensont rédigés a partir d’'informations provenant

sources variées, diffusées sur support papier éornmatisé (revues et ouvrages spécialisés, prgsseidisée

ou généraliste, conférences techniques/scientisiqepports d’études, communiqués d’'agences des@res
institutionnelles, etc.). Lorsqu’'un site ou docum@articulierement riche en informations pertinentes
identifié, celui-ci est explicitement signalé endiarticle par la mention « Pour en savoir plus ».
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